Nr. 8 Deutschland 4,50 €
Osterreich 5,20 €
4191341 0¢

B/Lux 530 €

NL 5,80 € e
63. Jahrgang Frankreich/Italien/

Spanien/Portugal (cont.) 6,10 €

Brandaktuelle Tests:

= Big Boy von MTH 3

= 245 von A.C.M.E. L

= /200 von ESU o
Muguzm fir Vorbild und Modell = Breuer-Traktor von Brawa i |
Em,.gssta,t vor 50 Jahren | Werkstatt: Das Goldene Gleis:

= Kran-Funktionsmodell 3 AIIe Gewmner alle Prelse

B'e 2 16 geht in Serie = Hinter den Kulissen :

Prelsgekront j
~ Wim Wijnh“ uds H0-Traum
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TITELTHEMA

14 ENDLICH EINMOTORIG
Mit der V160-Familie kam schlieBlich das end-

giiltige Aus fiir den DB-Dampfbetrieb..
20 ,HEIMAT, EMPFANGE DEINE SOHNE“

1994 verlieR die Westgruppe der russischen
Streitkrafte (WGT) Deutschland.

VORBILD

DREHSCHEIBE
04 BAHNWELT AKTUELL

26 PFALZ UNTER VOLLDAMPF
Fiinf Tage dampfte es rund ums pfélzische
Neustadt wie in alten Zeiten.

MEB-INTERN
30 VOLLDAMPF VORAUS!
Fiir unsere jiingsten Leser bieten wir einen
Blick hinter die Kulissen des Alb-Bahnles.
32 AUF WIEDERSEHEN, DR. HAUCKE!

Mit Dr. Karlheinz Haucke geht ein Urgestein
des MODELLEISENBAHNERS in den Ruhestand.

GESCHICHTE UND GESCHICHTEN
36 DER ANHALTER -

BERLINS BAHNMONUMENT

Der Anhalter gehorte zweifellos zu den

beriihmtesten Bahnhdfen Deutschlands.

38 GROSSER KAMPF UM KLEINE BAHN
Das tragische Schicksal der Ybbstalbahn in
Niederdsterreich.

14 start in die Zukunft mit 1900 PS

Im Sommer 1964 trat mit der V160 eine neue Generation von
Dieselloks ihren Dienst bei der Bundesbhahn an.

Zum Geburtstags des VRN gab es umfang-
reiche Plandampfeinsdtze in der Pfalz.

INHALT

MODELL

WERKSTATT
52 BASTELTIPPS
54 STEUER-GEHEIMNIS

Aus Fallers HO-Portalkran wird mit drei
Motoren ein Funktionsmodell.

58 HINTER DEN KULISSEN, TEIL III
Die klassische Felsengestaltung.

GUTERWAGEN-ABC
62 ZWEI IN EINEM
Die Giiterzugwagengattung Linz.

TEST

64 MIKES GROSSER JUNGE
Das neue Modell der ,Big Boy” von MTH
im MaRstab 1:87.

68 SILBER FUR ACME
Die Vorserienlok 245003-9 von ACME in HO.

70 KLASSIK NEU INTERPRETIERT
Die erste HO-Variante der V200 von ESU.

73 MINIMALLOK
Breuer-Rangiertraktor in 1:45 von Brawa.

PROBEFAHRT
74 PFALZER RANGIERKNUBBEL
Die pfalzische 92.20 von Minitrix.

75 AB IN DIE ZUCKERFABRIK
Ein Themenset von Trix in HO.

76 MITROPA-CIWLS
HO-Wagenset von Rivarossi fiir die Epoche III.

78 Luxemburger Nebenbahnidylle

Wim Wijnhoud belegte mit seiner Anlage bei
Ontraxs in Utrecht den zweiten Platz.

20 Lebewohl, De
Vor 20 Jahren zogen die letzten russischen Soldaten ab. Oft per
Bahn und auch ein Dampfross war mit von der Partie.

utschland!

76 CIWL-LUXUS NACH HONGKONG
Der Intrafrug-Orient-Express in 1:160
von Kato/Lemke.

UNTER DER LUPE
77 ITALO-LIMO
Der Fiat 131 Mirafiori von Brekina in HO.

77 FRONTLENKER
HO-B 611 Werkstattwagen von Wiking.

SZENE

78 IN WINDESEILE
Eine eingleisige HO-Nebenbahn mit
Luxemburger Motiven.

84 GOLDENE PROFILE
Preisverleihung ,Goldenes Gleis” im Deutschen
Dampflokmuseum Neuenmarkt-Wirsberg.

88 FUR SACHSEN, DEUTSCHLAND UND
EUROPA
Die Sdchsische Modelleisenbahner-Vereinigung
(SMV) blickt in die Zukunft.

29 BUCHTIPPS

90 TERMINE + TREFFPUNKTE
92 MODELLBAHN AKTUELL
97 IMPRESSUM

98 VORSCHAU

70 Vollausstattung in Serie
Die V200 von ESU in HO begeistert nicht nur

aufgrund der zahlreichen Funktionen.
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o Vor 20 Jahren zogen die letzten russischien'Soldaten aus Deutschland ab
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Die Auflosung der Westgruppe der
russischen Streitkrafte (WGT) war mit
der in Friedenszeiten groften
Truppenverlegung aller Zeiten
verbunden. Ein groBer Teil verlie

Deutschland (iber die Schienenwege

in Richtung Osten.
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===, je Beziehungen zwischen der
’ 1 0, Bevolkerung der DDR und
!‘ ,) den mehr als 300000 Sow-
i // jetsoldaten im Land waren
=== nichtimmer einfach. Man er-
ahnte die Zustinde in den Kasernen, wuss-
te von der harten Ausbildung der einfa-
chen Soldaten, hatte von drakonischen
Strafen bei kleinsten Vergehen gehért und
kannte die Willkiir und das oftmals riick-
sichtslose Auftreten der ,Freunde”, wie sie
ironisch genanntwurden.,Zu Kindern sind
sie aber immer nett’, war oft zu horen. Ich
selbst erinnere mich an die Soldaten, die
uns Kindern vor der oft mit dem Fahrrad
besuchten Panzerkaserne in Lutherstadt

Wittenberg nichtenden wollende und mit
dem Schulrussisch doch nur in Bruchsti-
cken verstdndliche Geschichten aus der
fernen Heimat erzdhlten, uns Knopfe
schenkten oder mich ohne Vorwarnung
sogar einmal auf dem Panzer mit in die
Kaserne nahmen, zu meinem groBen Er-
staunen ohne die nun ernsthaft befiirchte-
ten schlimmen Konsequenzen beim Ver-
lassen derselben.

Nachdem der Zwei-plus-Vier-Vertrag
1990 nicht nur den Weg fiir die Deutsche
Einheit geebnet, sondern auch den sowje-
tischen Truppenabzug bis Ende 1994 fest-
gelegt hatte, lieB die DDR-Bevdlkerung die
einstigen Besatzer wohl aus einem viel

Waren da nicht die

. deutsche Diesellok
- und deutsche Fahrlei-
tung, es konnte eine
‘ : Szene aus Sibirien
sein. Die Jiiterboger
118740 am 10. Feb-
* . ruar 1991 mit dem

- D1192 nach Erfurt.

FOTO: HANS-JOACHIM LANGE

Robin Garn lieR 1991
und 1994 einige Mili-
tarziige mit Dampf be-
spannen, so am 19.
Oktober 1991 den

D 1195 in Magdeburg.
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Der Bremszettel vom 20. Oktober 1991 ver-
weist auf sieben Wagen mit Matrossow-
Bremse und LademaRiiberschreitung (LU).

bedeutenderen Grund tiberwiegend oh-
ne Hass friedlich ziehen: Die Sowjetunion
hatte sich dem Demokratisierungs- und
Wiedervereinigungsprozess in Deutsch-
land nicht entgegengestellt. obwohl die
WGTin Alarmbereitschaft versetzt worden
war und das Oberkommando in Wiins-
dorf das politische Geschehen eher mit
Skepsis denn mit Freude beobachtete. Das
Vertrauen der Bevolkerung in Michail
.Gorbi" Gorbatschow, in den Reihen der
Armee durchaus als Verrdter betitelt, war
wahrend der friedlichen Proteste im
Herbst 1989 groBBerals in die eigene Staats-
macht gewesen. Zwar gab es spdter gele-
gentlich Proteste gegen die nach 1990
weiterlaufenden Militdrlibungen mit ver-
einzelten Konfrontationen an Kasernento-
ren, auch wurden Soldaten und ihre Fami-
lien vereinzelt auf der StralBe beschimpft,
doch lernten Deutsche und Sowijets nun
auch, sich gegenseitig zu schétzen; sie hat-
ten begriffen, dass sie die verbleibende
Zeit gut miteinander auskommen und sich
ohne Groll verabschieden konnten.
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DerRestwar Logistik: 337800 Soldaten,
208400 Zivilisten, 12064 Panzer, 3578 Ar-
tilleriesysteme, 94129 weitere Kraftfahr-
zeuge, 677000 Tonnen Munition und
rund zwei Millionen Tonnen weiteres Ma-
terial wollten allein aus Deutschland
schnell und sicherzuriick in die Sowjetuni-
on respektive deren Nachfolgestaaten

transportiert werden. Der Eisenbahn war
anfangs ein Anteil von rund drei Vierteln
der Transportleistungen zugedacht, doch
erzwang eine enorme Erhéhung der Tran-
sitgebiithren in Polen eine Anderung dieses
Vorhabens, so dass schlieBlich auch auf
den Seeweg ausgewichen wurde. Per
Schiff sollte eigentlich nicht mehr als ein
Zehntel transportiert werden. Ungeachtet

~ dessen war die Deutsche Reichsbahn mit

den zusitzlichen Giiterziigen stark belas-
tet. Am Ende sollen es etwa 43 Prozentder
insgesamt fast drei Millionen abtranspor-
tierten Tonnen gewesen sein, die Deutsch-
land perBahn verlieBen. 150000 Giiterwa-
gen waren daftir notwendig,

| Altengrabow war einer

&% von fast 800 russischen
Stiitzpunkten in der

% DDR. Dort waren bis

S 7 zuletzt auch Atomwaf-
fen stationiert. Am 29.
Juni 1992 werden Lkw

zum Abtransport Rich-

tung Osten verladen.

Wiksoopy |
| Bohceo

Im Wiinsdorfer Militarbahnhof warten am 15. Juli 1992 russische Offiziere und ihre Familien

auf die Abfahrt ihres Zuges in Richtung Heimat.

Die einfachen Soldaten mussten eben-
falls mit den Frachtziigen vorliebnehmen
und die lange Fahrtin gedeckten Giiterwa-
gen zurlicklegen. Fiir die Fahrten der Offi-
ziere und ihrer Familien sowie der Zivilan-
gestellten verkehrten planméaBig ohnehin
spezielle  Militdrziige: die  Zugpaare
D1190/1191 zwischen Wiinsdorf und

Moskau,D 1192/1193 zwischen Erfurtund
Brest, D 1194/1195 zwischen Magdeburg
und Brest sowie D1196/1197 zwischen
Schwerin und Brest. Die Ztige wurden zum
Teil bewusst iber weniger frequentierte
Strecken geleitet. Der Zug nach Erfurt fuhr
beispielsweise hdufig tiber Jiterbog — Bey-
ern — Holzdorf - Lu. Wittenberg — Dessau
- Wolfen - Halle (Saale) — Sangerhausen.
Thomas Zimmermann war damals Zug-
fiihrer in Wittenberg und hatte etwa fiinf-
zigmal auf dem D1192/1193 zwischen
Juterbog und Halle (Saale) Dienst. Er erin-
nert sich nicht nur an diese abenteuerli-
chen Laufwege, sondern auch an manch
andere Begebenheit: ,Bis Jiterbog kam
der Zug mit E-Lok, manchmal sogar mit ei-

Der ,Holzroller” wirkt vor den iiberbreiten Wa-
gen des D 1191 ein wenig verloren. Er wird den
Zug am 15. Juli 1992 von Wiinsdorf bis nach
Frankfurt/0der bringen.
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»Proschtschai, Germania - Lebewohl,
Deutschland.” So stand es auf den Giiterwa-
gen in Hillersleben. Soldaten und Bevélke-
rung zelebrierten den Abschied gemeinsam.

ner 243. Dort wurde dann auf 118 umge-
spannt, die den Zug bis Erfurt brachte." Bis
zur Elektrifizierung des Abschnitts Frank-
furt/Oder - Berlin Képenick im Jahr 1990
war auch dort meist mit 118 gefahren wor-
den.NichtnurThomas Zimmermann diirf-
te das untibliche Zugschlusssignal der rus-

FOTO: BUNDESREGIERUNG/BERND KUHLER

N 2 i

Die Oebisfelder 503606 zog den letzten Zug aus der Kaserne in Hillersleben. Fiir di

T

e Rauch-

kammer hatte man eigens ein Emblem ,Deutsch-Sowjetische Freundschaft” nachgefertigt.

sischen Weitstreckenwagen, bestehend
aus drei schlecht erkennbaren, kleinen ro-
ten Lampen, in Erinnerung geblieben sein,
Wie der Zugfiihrer erzdhlt, wurde der Zug
manchmal von Blockstellen gemeldet, die
keinen Zugschluss erkannt haben wollten.
.Da hat der Fahrdienstleiter, der den Zug
zur Uberpriifung des Zugschlusses auf ir-
gendein Gutergleis stellen musste, immer
getobt." Dasfiihrte oft zu Diskussionen und
Ermahnungen. Davon abgesehen war es
sicher keine Freude, am ganzen Zug ent-
lang durch den Schotterzu stapfen, nurum
dann am Ende feststellen zu kénnen, was
ohnehin ziemlich klar war: Zugschluss in
Ordnung. Zimmermann behalf sich mit

Abschiedsparade in
Wiinsdorf am 11.
Juni 1994. Im
schwarzen Anzug:
Ministerprdsident
Manfred Stolpe.

42 Gendarmenmarkt in Berlin am 31. August 1994: Boris Jelzin und
Helmut Kohl verabschieden die WGT offiziell aus Deutschland.

einer eigenen, zuverldssigen Methode:
«Miristsowas zum Gliick nicht passiert.Ich
hatte mir vor der Schicht immer eine alte
Zugschlussscheibe besorgt und schon bei
der Ubernahme des Zuges in Jiiterbog ir-
gendwo hintendran gebammelt. Man
lerntja auch aus den Fehlern der anderen.”

Die Zugfiihrer sind damals meistens auf
der Lok mitgefahren, da es im Wagenzug
kein Zugfihrerabteil gab. Zudem wollte
man den Wahrheitsgehalt der Geriichte,
die Fahrgdste wiirden das Zusteigen des
Zugfiihrers zwar begriien, diesen dann
aber allzu gern mit Alkohol abfiillen, nicht
persdnlich tiberpriifen.

Einige Feierlichkeiten wahrend des Ab-
zugs der russischen Truppen waren 1994
in vielen Medien présent und blieben so
bis heute in guter Erinnerung. Am 10. Mérz
hatte der letzte Militarzug Thiiringen ver-
lassen und am 6. April desselben Jahres
ging ein kleines Dorf in der Magdeburger
Borde durch die Presse. In Hillersleben

" FOTO: BUNDESREGIERUNG /ARNE SCHAMBECK

FOTO: RUDOLF SCHULZ/ARCHIV BODO SCHULZ




FOTO: KARLHEINZ BRUST

wurden unter groBBer und herzlicher An-
teilnahme derBevélkerung gleichzeitig die
Truppen der 47 Panzerdivision sowie die

i

l

WGT aus Sachsen-Anhalt verabschiedet.
Aus diesem Anlass bespannte die 503606
der Altmarkischen Eisenbahnfreunde den

FOTO: RUDGLF SCHULZ/ARCHIV BODO SCHULZ

FOTO: BUNDESREGIERUNG/JULIA FASSBENDER

Medienvertreter
und Biirger wa-
ren gekommen,
| um auf dem
Bahnsteig den
letzten Militar-

| Zug gen Russ-
land zu verab-

| schieden.

russischen Militdrzug auf seinem ersten
Abschnitt von Hillersleben bis nach Hal-
densleben.

Im Sommer folgten die offiziellen Fest-
akte. Noch einmal demonstrierte die
Westgruppe, die sich selbst als Elite der
russischen Streitkrafte betrachtet hatte
und angesichts ihrer Aufldsung nun als ge-
schlagener Sieger fihlte, ihre Macht und
paradierte am 11. Juni 1994 durch Wiins-

Trotz der Gedanken um eine ungewisse Zu-
kunft im eigenen Land blicken die Soldaten
freundlich in die Kamera der Fotografin.
Berlin-Lichtenberg, 1. September 1994.

dorf. Eine weitere und sodann abschlie-
Bende Zeremonie fand am 31. August
1994 in Anwesenheit des russischen Prasi-
denten Boris Jelzin und Bundeskanzler
Helmut Kohl in Berlin statt. Generaloberst
Matwej Burlakow, der den Abzug geleitet
hatte, verlie3 Berlin am 1.September 1994.

Jener Tag markierte auch fiir die Eisen-
bahn, inzwischen Deutsche Bahn AG, das
Ende der Truppentransporte. Ein letzter
Sonderzug, festlich geschmiickt, verlieB
mittags im Regen den Bahnhof Berlin-Lich-
tenberg, Die gewaltige Aktion, welche die
Bundesrepublik mit 15 Milliarden DM un-
terstiitzte, war vier Monate vor dem ur-
spriinglich vorgesehenen Termin abge-
schlossen worden. [] Olaf Haensch

j.
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+Heimat! Empfange deine Séhne.” Mit diesem Spruch war 234523 versehen, die der 234247 am 1. September 1994 Vorspann leistete. Der
Sonderzug Dm 93 294 von Wiinsdorf via Berlin-Lichtenberg (Foto) nach Moskau manifestierte das Ende der Roten Armee auf deutschem Boden.
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